Mustanmeren risteily

Trabzon. Nimi ei ehka sano suoralta kadelta mitaan. Kaupunki Turkissa, koillisosassa,
Mustanmeren rannalla. Trabzonissa on meneilldan jalkapallo-ottelu, ja iimassa taitaa olla
pienta tihkusadetta. Tai sitten vesipisaroita tiivistyy lentokoneen ikkunaan vaikka ilmassa ei
sadetta olekaan. On pimeaa3 ja tehokkaat valonheittimet valaisevat jalkapallokentén. Lentokone
lentad kaupungin keskustan yli ja on laskeutumassa. Melko simppelit tullimuodollisuudet ja ulos
lentokenttarakennuksesta. Kristina Cruises -yhtién bussit odottavat matkalaisia. Bussiin ja
bussilla Trabzonin satamaan. Ulos bussista ja laivaan. Takana jonottaja jo vahan hermoilee
karsimattémana kun sohlaan papereitteni kanssa vastaanottotiskilla. Ei pitaisi takanatulijan
hermostua. Minulla on pateva "excuse” kdmpeldlle kaytokselleni. Mina olen insind0ri, insinO0rit
ovat oletusarvoisesti hitaita ja epajohdonmukaisia ndissa kaytannén elamantaitoa ja
napparyytta vaativissa tilanteissa. Sama hitaus vaivaa tiedemiehiakin. Albert Einsteinkin oli
sohlannut rahojensa kanssa bussikyytid maksaessaan. "Herra ei taida olla mikaan
matemaatikko.”, oli tuskastunut bussikuski sivaltanut. Sisdankirjautuminen onnistuu ja saan
varaamani hytin avaimen. On jo iltamydha. Totean etta "néilld menndan” ja paneudun levolle.
Oli syksy 2011, ja Mustanmeren risteilyni oli alkanut. Aamiainen, se kuului risteilyn hintaan.
Laiva lahtisi merelle vasta illalla, nyt Trabzoniin tutustumista tai laiskottelua. Jatin opastetun
kiertomatkan valiin, tutkisin ensin laivaa ja sitten kaupunkia omatoimisesti. Meille oli annettu
ajokortin kokoiset henkildkortit risteilyn ajaksi. Korttia tarvittaisiin aina satamasta laivaan
palattaessa. Trabzonissa korttia tarvittaisiin myds suljetun satama-alueen portista kuljettaessa.
Aamiais-, lounas- ja paivéllisravintola oli jo tiedossa. Tutkimusretkella I6ytyi ensimmaisend
ulkoilmaravintola. Sinne saattoi aina halutessaan paarustaa kiireita pakoon. Orkesterin lava ja
vempaimetkin siella oli. Laiskaa musiikkia laiskotteleville ihmisille. Cafe 16ytyi myds, ja
paaravintola, se paikka jossa kaikki arvokkaat tapahtumat olisivat. Kannella oli paljon tilaa
seisoskella ja katsella merta, tassa tapauksessa Mustaamerta. Lukusali, isot ikkunat ja paljon
miellyttavia tuoleja. Saattoi lukea omaa tai salin kirjahyllyltéd poimittua kirjallisuutta. Menin
kahvilaan ja keskustelin myyjan kanssa. Muita asiakkaita ei ollut vuoroaan odottamassa joten
saatoin jaaritella vahan pidempaéankin. Myyja oli seilannut jo vuosia Kristina Cruises yhtién
laivoilla. Monet maat ja satamat olivat tuttuja. Minulla oli mielikuva etta yhtid olisi kotkalainen.
"Onko tama yhtié Kotkasta, oletko sindkin Kotkasta, onko koko henkilékunta Kotkasta?”,
tenttasin "hienovaraiseen” tyyliini. Yhti6 ja hén ja suuri osa laivan henkilkunnasta olivat
Kotkasta. Puolittainen kotikenttdetu minulle, asuin aikoinaan kahdeksan vuotta Kotkassa.
Kyselin mieleen tulevia yksityiskohtia ja yritin muodostaa mielikuvaa siitd miten talla laivalla
menestytaan ja voidaan hyvin risteilyvieraana. Keskustelurupeaman paatteeksi ostin kahvin ja
pullan. Risteilyn sdanndissa oli kerrottu etta laivalle ei saa tuoda ruokaa maista. Vahan
kaksipiippuista. Yhtio perusteli saantda terveysasioilla. Mutta saanto loi samalla aikamoisen
monopolin yhti6lle. Risteilylld olija saattoi nauttia laivalla ollessaan vain laivalta ostamaansa
ruokaa. Sisdantuloaulassa, ulos laivasta johtavan aukon vieressé oli turvallisuushenkild
vastaanottopdydan takana. Menin aukosta ulos ja laskeuduin laskusillan portaita alas
satamaan. Satama-alueen portin vartija tervehti iloisesti kun kavelin ulos alueelta. Tutustuin
Trabzoniin tunnin mittaisen kavelylenkin verran. Palasin satama-alueen portille ja naytin
kulkulupa-korttiani. Portin vartija tervehti jalleen iloisesti. Kiipesin laskusillan portaita pitkin
takaisin laivaan. ”Internet maksaa euron tunti”, sanoi neuvontatiskin toimihenkild. Maksoin.
Internet-paatteet olivat omalla seinustallaan. Tarkastin sdhkopostini ja surfailin netissa.
Vastaanottopdydéan, neuvontatiskin ja internet paatteiden lisaksi oli sisdéntuloaulassa piano. Ai
etta kun olisin aikoinaan opetellut soittamaan. Lystipa olisi nyt ollut melodianpatkia ilmoille
loihtia, ohimennen, malliksi, aina toisinaan... Mutta ei, ei ollut oppia saatu, ehkei olisi ollut sen
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sorttisia lahjojakaan... lllalla laiva 1ahti. Seuraava kohteemme olisi Sinop, Turkin pohjoisin
kaupunki. Sinopissa oli juuri sopivan vilkas satama. Kokeilin ostaa hyddykkeita Turkin
valuutalla. Hyédykkeeksi valitsin puolen litran Coka Colan. Kioskityyppisen pikkukaupan myyja
oli hyvin kohtelias ja han laski huolellisesti vaihtorahat kouraani. Pullo oli korkillinen joten
saatoin kuljettaa sitd mukanani repussa. Kavelin katua joka kulki harjanteen rinteessa ja johti
loivasti yldspain. Koira |6ntysteli keskelle ajorataa. Tuli auto reipasta vauhtia, se ei edes
hiljentanyt. "Tuut!”, auto antoi adnimerkin. Koira ampaisi pois edesta. Hulluja molemmat,
autokuski ja koira. Kaksi koulutytén nakdista nuorta kaveli edellani. He vilkuilivat minua
muutamia kertoja ja kuiskuttelivat jotakin. Sitten toinen tuli rohkeasti luokseni ja kysyi
englanninkielella mistd maasta olen. Sanoin olevani Finlandista. Tyt6t vaikuttivan innostuneilta
kun olivat yhyttédneet eksoottisen muukalaisen. Olin tullut jo varsin korkealle, meri ja satama
nakyivat alhaalla. Kdannyin kdvelemaan alaspain. Nyt kaytin suoraan meren rantaa kohti
laskevaa tietd. Tavattoman jyrkkda maki, suomalaisessa talvikelissa se olisi ollut "haasteellinen”.
Pienikokoinen paikallisbussi tuli alhaalta hurjaa vauhtia. Vaistin kauas tien ulkopuolelle. Moottori
kavi kovilla kierroksilla ja rynnistys tuotti toivotun tuloksen, pikkubussi paasi maelle. Palasin
sataman l&histdlle. Paikalla oli ulkoilmakahviloita ja puistonpenkkeja. Mies kierteli alueella
kantaen tarjotinta jossa oli korkea pino jotakin sy6tavaa, nayttivat rinkildilta. Menin kysymaan
josko voisin ostaa yhden. Mies oli erittéin kohtelias ja mukava. Han laski tarjottimensa hetkeksi
ulkoilmakahvilan pdydalle ja otti yhden rinkelin. Han kaari sen paperiin ja antoi minulle. Toin
hénen eteensd kdmmeneni joka oli tAynna turkkilaisia kolikoita. Han otti pari pienta kolikkoa,
Kiitti, otti rinkelitarjottimensa ja jatkoi matkaansa. Miehen myyma evas oli herkullista. Istuin
puistonpenkilld ja nautin sité ja kolaa. lllalla laiva I&hti Sinopista ja seuraava etappi olisi Jalta.
Suoraan pohjoseen Mustanmeren poikki. Jalta kuului silloin ja kansainvélisen oikeuden mukaan
kuuluu vieldkin Ukrainalle. Jaltan ndkeminen kiinnosti erityisesti koska olin jo vuonna 1978 ollut
vahalla lahted sinne lomamatkalle, mutta matka oli peruuntunut. Rantauduimme Jaltalle ja
ensimmaiseksi halusin kokeilla rahanvaihtoa. Menin pankkiin. Epékohteliaalta ja ylimieliselta
vaikuttanut virkailija naytti eleillaan etta ei taaltd vaan muualta. Totesin ettd kadulla oli pienia
kojuja joissa saattoi olla rahanvaihtotoimintaa. Menin asioimaan kojussa olleelle luukulle. Nuori
mies otti setelini ja laski minulle vastineeksi Ukrainen rahoja. Han teki laskelman moneen
kertaan ja hyvin huolellisesti. Ihan kuin nuori virkailija olisi pelannyt minun saattavan olla
hallituksen tai muun virkavallan tarkkailija. Halusin testailla miten voisin Ukrainan rahaa
kayttaa. Ostin ulkomyymalasta korvapuustin tyylisen vehnaspalan. Kaupanteko toimi ihan
kohtalaisesti vaikka myyja oli varsin tuima olemukseltaan. Kavelin kaupungissa ja tulin
hedelmien ulkomyyntipaikkaan. Ostin pienen muovipussillisen luumuja. Myyjé oli hyvin
surullisen n&kdinen nuori mies, arvoitukseksi jai miksi han oli surullinen. Totesin etta Jaltalla on
kdysirata joka johtaa satamasta jonkin matkaa yléspain vuoren rinnetta. Paasylipun myynyt
uniformuun pukeutunut nuorimies oli asiallinen mutta totinen. Kdysiradan toisessa paassa ei
ollut oikeastaan mitdan muuta kuin parkkipaikalta vaikuttanut alue ja kdysiradan padateasemana
toiminut synkanoloinen betonirakennelma. Katselin alas satamaan vahan aikaa. Kéysiradan
ylapaassa ollut lipunmyyijé oli kohtelias ja han kertoi etta voin palata alhaalta ostamallani lipulla
takaisin. Koysirata kulki paikallisen pientaloalueen paalla. Pienimuotoista puutarhan hoitoa.
Laiha ja paidaton isanta tomaattipuskiaan hypisteleméasséa. Kourallinen tomaatteja kasvamassa.
Pari melko suurta ja puolen tusinaa hintelampaa. "Ei noilla Herran huonetta rakenneta.”, olisi
iséni tokaissut tuohon. Pientalojen asukkaat viisveisasivat siita etta ylapuolella kulki kdysirata,
matkustajakorit uteliaita turisteja pullollaan. Puistossa ostin viela kioskista kahvin. Talla kertaa
myyija oli mukava ja iloinen. Melko monet tdh&dn mennessa kohtaamani jaltalaiset olivat
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mielestani olleet kummallisen totisia, eivat kuitenkaan ihan kaikki. Satamassa totesin etta
muutamalla miehelld oli naruun kiinnitetty haukka. Ensin mietin ettd ovatko he torjumassa
lokkeja. Businessidea taisi kuitenkin olla se etta turisti saattoi poseerata heidan haukkojen
kanssa, saada valokuvan ja maksaa palkkion. Suomessa tuollainen liiketoimi lienee kielletty. En
tieda miten haukka kokee tuollaisen kohtalon, en osaa ottaa kovin jyrkkaa kantaa tuontyyppisiin
asioihin. Laivalla paallysto jarjesti komentosillan esittelyn halukkaille. Komentosilta on
valvomotyyppinen tila jossa on kaikki laivan hallintaan tarvittavat laitteet ja erinomaiset nakymat
laivalle ja ympéristéon. Esittelytapahtuma oli mielenkiintoinen. M/S Kristina Katarina on
kuuluisan M/S Georg Otsin sisaralus. Laivan kapasiteetti on 400 matkustajaa. Ensimmainen
peramies vaikutti sanavalmiilta ja asiansa osaavalta, itsetietoiseltakin. "Viime ydna pudotin
laivan nopeuden 10 solmuun. Mutta se ei kaynytkaan, laiva alkoi taristaa. Nopeus piti nostaa
takaisin 15 solmuun. Sellaista se on joskus, pitda hakea se nopeus joka parhaiten sopii
kulloiseenkin merenkayntiin.” Esitelman myo6ta kavi ilmiselvaksi ettei eilisen teeren poika parjaisi
niissd hommissa hetken vertaa. Kysyin kuka ohjaa silloin kun luotsi on laivassa. "Luotsi, niin
luotsista puheen ollen... Luotsistahan sanotaankin, etenkin nain takanapain, etta taalla
komentosillalla ollessaan han on k&ytdnndssa tiella.” Kuukautta myéhemmin laivan
risteilyohjelmaan kuuluisi Atlantin ylitys. "Erittain yksitoikkoinen juttu. Ajetaan suoraan lanteen
viisi péivaa. Suuntaa ei muuteta tippaakaan.”, oli peramiehen suunnitelma Atlantin ylitykseen.
Hoysteeksi kuultiin kevytta herjaa siitd miten peramiehen hyvin tuntemat opiskelukaverit ja
kolleegat olivat kdyneet miinalaiva Pohjanmaalla Afrikan rannikolla "sotimista leikkiméssa”.
Kristina Katarina irrottautui Jaltalta ja Iahti jalleen ydksi merelle. Aamulla olimme Odessan
edustalla. ”...0i Odessa, sa& helmi Mustanmeren...”, orkesteri soitti Odessaa vissiin kymmenetta
kertaa jo siina vaiheessa kun vasta rantaannuttiin. Ei ehk& ole orkesterin vika, pakko oli
varmaankin soittaa kun yleisd toivoi. Muuten olisi ehka pitényt itked ja soittaa... Lahdin mukaan
ohjatulle retkelle. Tuntemattoman merisotilaan muistomerkin edessé seisoi uniformupukuisia
nuoria muodostelmassa. He vartioivat muistomerkkia. Ymparistdssa oli innostuneita katsojia ja
valokuvaajia, he taisivat olla nuorten vartiosotilaiden omaisia tai opettajia. "Muistomerkin
vartioiminen on kunniatehtava, kukin oppilaitos tekee aina vuorollaan parhaansa hoitaakseen
oman vartiovuoronsa tyylikkaasti.”, selitti opas. Oppilaat suorittivat vartiointitehtdvaansa ilman
aseita ja heidan asenne ja tyyli herattivat myétatuntoa ja sympatiaa. Tuli mieleen toive etta
sotilaallisuus pysyisi aina ja kaikkialla noin rauhanomaisena. Tutustumisretkella palattiin
sataman lahelle ja opas esitteli Potjomkinin portaat. Niissa on 192 askelmaa ja ne yhdistavat
satama-alueen kaupunkiin ja niitd pidetddn kaupungin tarkeimpana matkailunahtavyytena.
Sitten oli esittelyvuorossa puisto ja puiston reunalla oleva talo jossa Mannerheim oli joskus
asunut. Vield naimme joitakin museoja ja kappeleita. Oppaan selittdessa eraan rakennuksen
edessa Odessan historiaa tuli yhmamme eteen kerjalainen. Mies oli hyvin lyhyt, vain puolet
normaalista, ja han piti hattuaan kourassaan ja kerjasi siihen rahaa. Mies seisoi ryhnmamme
edessaé julkeasti koko esitelman ajan. Myéhemmin laivalla erés henkild kertoi olleensa toisessa
ryhmassa ja ndhneensa saman kerjalaisen. Tama oli mennyt joidenkin Mersulla liikkuneiden
miesten luo, ilmeisesti tyhjentamaan kassalippaana toimineen hattunsa. Opastetun
kiertomatkan jéalkeen tutustuin Odessaan omatoimisesti. Kokeilin miten sujuu leivan ja sarpimen
ostaminen marketista ja ostetun muonan syéminen puistonpenkilld. Sujuihan se jotenkuten.
Vahan kbmpel6a oli marketissa asiointi kun en tiennyt talon tapoja, mutta onnistui se silti.
Puistossa oli kaupustelijoita myymassa postikortteja. Yksi heista oli hieman paallekaypa. Han
valkkasi alinomaa uuden ja taas uuden turistin kohteekseen ja selitti ettd satanen heidan rahaa
on hyvin pieni raha lansimaalaiselle turistille mutta hyvin suuri raha heille. Ei noista kerjalaisista
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ja kaupustelijoista kuitenkaan kovin suurta riesaa ollut. Kun haki rauhallisen paikan saattoi
puiston penkilla sy6da evéita kenenkaan hairitsemattd. Olimme jo merella. "Ja nyt
Odessa-kappale, kun kerran toivottiin, nyt varmaan viidennenkymmenennen, ja ehdottomasti
viimeisen kerran.”, alusti orkesterin nokkamies-laulusolisti. Sitten orkesteri esitti sen kappaleen
viimeisen kerran sen risteilyn osalta ja jatkoimme matkaamme kohti romanialaista Constantan
kaupunkia. Aina satamaa lahestyttaessa tuli luotsivene vastaan ja toi laivaan luotsin, "sen
sanavalmiin peramiehen tielle sinne komentosillalle”. Nyt tuli romanialaisten luotsivene, ja se oli
tavattoman ruma. Edellisissa satamissa olivat luotsiveneet olleet ihan kelvollisen nakdisia mutta
tdma oli hyvin ruosteinen ja kuhmurainen ja reuhottava. Constantassa ei huvittanut tehda
paljon mitaén. Tarjolla olisi ollut Bukarestin retki mutta se olisi ollut koko paivdn matka, monen
tunnin bussimatkat mennen tullen. En viitsinyt osallistua. Henkilbkunta oli jarjestanyt
sauvakavelytapahtuman niille jotka eivat olleet keksineet muuta tekemista. Lahdin mukaan.
Laivasta l6ytyi sauvat noin kymmenelle henkil6lle, kaikille halukkaille 16ytyi ainakin jonkinlaista
keppia. Kavelimme satamassa, meren rannan tuntumassa. Nahtavilla oli synkkia
satamarakennuksia ja myds rakennusten “luurankoja”. Naytti siltd etta oli suunniteltu joku
rakennus ja valettu jo betoninen runko mutta sitten oli syysta tai toisesta lopetettu siihen. Syita
voi vain arvailla. Palasimme riittdvan kaukana kdytydmme samaa reittia takaisin. Satamassa
seisoskeli, nojaili ja istuskeli ilmeisen pesunkestavia romanialaisia satamajatkia. Heissé heratti
hilpeyttd meidan sauvakéavely. Noh, eipa tullut meillekd&n suru puseroon, hauskaahan
sauvakavely on seké suorittajalle ettd katsojalle. Varna, Bulgaria, 300 000 asukkaan kaupunki.
Lahdin mukaan opastetulle retkelle. Taideaarteita siella kaytiin katselemassa. Ihan natteja.
Retken jalkeen oli mahdollista jadda keskustaan. Tein niin ja menin rahanvaihtopaikkaan
vaihtamaan rahaa, hyvin vahan koska en tarvinnut enempaa. Sitten menin torille sitd rahaa
kuluttamaan. Ostin mansikoita paikan paalla naposteltavaksi. Ystavallinen muori-tyyppinen
nainen myi. Eraan toisen tiskin liepeilla seurasin meneillaan olevaa kaupankayntia. Hyvin
tympéaéantyneen nakdinen nainen hypisteli kahta banaania, ilmeesta saattoi lukea viestin
"ovatpas nama huonoja”. Yhta tympaantyneen nakdéinen myyja-nainen seisoi tiskin takana
tupakkaa poltellen, iimeesta saattoi lukea "tokkopa ostaisit vaikka olis parempiakin”. Kauppoja
ei tullut. Ihmettelin ettd onko tuo bulgarialaisten tyylina laajemminkin, luulisi etta tuollainen tyyli
on typera ja ikava ja epaterveellinen. Varnan torilta laivalle k&vely oli yllattavan vaativa
ponnistus kun suunnistin ensialkuun melko paljon vikasuuntaan. Laivalle johtavan kujan varrella
naiset myivat ompeleita. Ostin pienen nétin pdytaliinan, onnistuin kuluttamaan melkein kaikki
Bulgarian rahat. Tama oli vimeinen yhteinen ilta. Paaravintolassa oli hieno risteilyn
lopetustilaisuus. Minulla oli koko risteilyn ajan alkoholiton linja, se sailyi tassakin tilaisuudessa.
Kapteeni kierteli pdydissa kyselemassa vaikutelmia. "Miltas risteily on vaikuttanut?”, kysyi
kapteeni minulta. "TAmah&n on ollut hyva juttu minulle kun enhan mind taméankaltaisiin
kaupunkeihin muuten helposti paasisi tutustumaan.”, vastasin. "No tuohan on mukava kuulla.”,
ilahtui kapteeni. Keskustelimme vield vahan, sitten joku nokkela kielimies sieppasi kapteenin
omiin juttuihinsa. Bosporin salmi. Yksi syk&hdyttavimmista paikoista maailmassa. Tuttu jo
Katri-Helenan laulusta 60-luvulta. ”...Ali-Baba, taas muistan Ali-Babaa, kun ilta kullannut on
laineet Bosporin...” Tosin nyt ei ollut ilta niinkuin laulussa vaan nyt oli varhainen aamu. Olin
pannut kannykan herattdmaéan ja herannyt varta vasten. Nyt olin laivan kannella ja tein parhaan
kykyni mukaan havaintoja kun Bosporin salmen lapi ajettiin. Rantautuminen Istanbulin
satamaan ja merimatkan paatds. Risteilyn ohjelma jatkui vield tutustumisretkena Istanbuliin.
Topkapin palatsi, Hagia Sofia, Sininen moskeija. Isoja ja vaikuttavia rakennelmia ja paljon
aarteita. Kun temppeleja oli katseltu toi bussi meidat aukiolle suuren basaarin lahelle. Nyt
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saattoi menna basaariin jos huvitti. Lauantai, viikon vilkkain paiva basaareissa. lhan hirmuisen
ruuhkaista. Ostin kokeilumielessa ensimmaisten joukossa olleesta myymalasta viikunoita.
Myyjat pakkasivat viikunat hienoon pakettiin, ihan kuin olisi ollut tehdastekoinen pakkaus
marketin hyllyltd. Komiaa. Hiissauduin basaarissa vahan aikaa ruuhkan keskelld. Kyllastyin
varsin pian ja sijoitin itseni siihen ruuhkanosaan joka hiissautui ulospain. Paasin melko pian
takaisin aukiolle. Osa retkelaisista suoritti sinnikkaasti hidastempoista turkkilaiseen basaariin
tutustumista, mina en. Kavin ostamassa kokista basaarin ulkopuolella olleesta kioskista. Sitten
s6in viikunoita ja join kokista ja katselin turkkilaisten touhuja. Muistelin joskus lukeneeni etta
turkkilaiseen liikennekulttuuriin kuuluu yrittaa etuilla aina kun tilaisuus tarjoutuu... Jassoo,
ajattelin... - kaupungissa on 15 miljoonaa asukasta, jos kaikki ryntdavat kadulle ja yrittavat
etuilla toinen toisistaan niin jo vain siitd aika suuren mittakaavan sekametelisoppa syntyy...
Sovittuna aikana olimme kaikki kohtauspaikalla. Ohjelmaan kuului enda bussikyyti
lentoasemalle. "Istanbulissa on kaksi lentokenttdd. Emme mene Turkin perustajan, Ataturkin
mukaan nimetylle vanhimmalle kentélle. Menemme uudemmalle Sabiha Gokcenin mukaan
nimetylle kentalle. Han oli Ataturkin ottolapsi ja Turkin ensimmainen naislentaja.”, kertoi opas.
Bussikuski kaytti hyvakseen sita ettd hanen ajoneuvonsa on bussi ja ajeli bussiterminaalien
pihoja pitkin, vain busseille sallittujen alueiden Iapi. Nain padsimme eteenpdin ruuhkassa
madellutta tavallista likennetté joutuisammin. "Menemme kohta siltaa pitkin Bosporin salmen
yli, Aasian puolelle. Aasianpuoleisen kaupunginosan nimi on Uska Dara. Ehka osaattekin
laulaa...”, usutti opas laulutaitoisia. "Uska Dara Bosporin pintaan valkkyvat lyhtysi nuo... vanhat
muurit kulkijan rintaan mennytta hehkua luo...”; lauloi joku. Bussi ajoi puolentoista kilometrin
pituiselle sillalle, matkaa Bosporin pintaan oli 150 metrid. Opas kertoi ettd moni oli sillan
rakentamisen jalkeen halunnut ylittda sen kavellen, mutta sitten tuli yllattava ongelma -
itsemurhan tekijat - ja sillalle jalkaisin meneminen oli pakko kieltda. "Mutta edelleen on yksi
mahdollisuus. Taalla juostaan vuosittain maratonkilpailu ja reitti kulkee taman sillan yli. Jos
haluaa ylittaa sillan jalkaisin voi ilmoittautua mukaan maratonille.”, jatkoi opas. Lentoasemalle
saavuttuamme teimme sisadankirjoittautumisen Suomeen vievélle lennolle, ja sitten odotimme
lentoa kotiin. Jalkikirjoitus: Vuonna 2013 Kristina Cruises joutui selvitystilaan. Véhan
myd&hemmin se joutui lopettamaan varustamotoimintansa ja irtisanomaan koko
merihenkildkuntansa, ja se myi M/S Kristina Katarinan kansainvaliselle sijoittajaryhmalle.
Vuonna 2014 vihreisiin maastopukuihin pukeutuneet miehet valloittivat Krimin niemimaan, Jalta
mukaanlukien. Krimin asukkaat danestivat kansanaanestyksessa ettéd he kuuluvat Vengjaan.
Vihreiden maastopukujen alta paljastui Vendjan armeijan uniformut. Vuonna 2014 ovat
Ukrainan levottomuudet ulottuneet myds Odessaan.
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